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Danske havne

En kulturhistorisk oversigt

1 1990’erne er begrebet kulturmiljo
rykket ind i museernes arbejdsfelt.
Med den ny museumslov nr. 473 af
7. juni 2001 er museerne tildelt en
ny rolle i den fysiske planlaegning.
Ikke kun indgreb som kan afsted-
komme arkaologiske undersogel-
ser, men ogsd nedrivninger eller
andre byggearbejder, der medferer
afgerende @ndringer i eksisterende
brug og funktion af anlaeg, skal nu
rapporteres til de statsanerkendte
kulturhistoriske museer. Den nyere
tids bygninger og anleg er dermed
blevet en del af den fysiske plan-
leegning. Sager af maritimhistorisk
interesse vil dukke op pa museums-
folkenes skriveborde. Af den grund
har Sefartspuljen besluttet at udgive
dette lille heefte, der kan tjene som
vejledning til og oversigt over den
maritime kulturarv. Heftet henven-
der sig i forste rekke til kulturhi-
storikere, som arbejder med doku-
mentation og planleegning inden for
den ny lovs rammer, men naturligvis
ogsa til alle andre med interesse for
den faste kulturarv.

Begrebet havn

Ordet havn - fra gammel dansk hafn
- betegner oprindelig en god og tryg
ankerplads for fartgjer. Disse havde
brug for et beskyttet liggested, nar
der skulle losses eller lastes. Med or-
det havn forstod man oprindelig en
naturhavn. Alle, der sejler eller bor

ved kysten, ved hvilke kraefter der
slippes los pa havet, nar det bleser
kuling eller storm. S& gelder det
om at finde le for disse krafter
bag en kyst, det gaelder om “at soge
hafn”. Ordet indgér i en del danske
stednavne og landets gamle hoved-
stad Kepmannahafn var precis
en sadan naturhavn, hvor der bag
Amagerland og en raekke holme var
god beskyttelse mod vind og vejr.
Stedbetegnelsen Korshavn findes et
par steder i landet bl.a. p4 Avernake
i Det sydfynske Qhav, og her kan vi
se, at der har vaeret gode naturhavne.
Om korset antyder eksistensen af et
kapel for sefarende eller blot er en
art somarke star hen i det uvisse.
Vigtigt er det at forstd, at der altsé
ikke behevede at vaere bebyggelse 1
forbindelse med en havn.

I vore dage kniber det med at
forstd, hvor vigtig sefarten var. Dan-
mark er jo fra naturens hénd et orige,
og vandet - de forskellige farvande
- bandt dette erige sammen. Det var
muligt hurtigt at komme rundt med
fartej, hvorimod det tog meget lang
tid og var langt vanskeligere med
bagage og gods at bevage sig over
landjorden med hest og vogn. Sa
sent som i 1920’erne foretrak folk pa
den vestlige del af Tésinge at fd en
skipper til at hente deres foderstof-
fer i Svendborg og fa det omladet i
den lokale havn - frem for at kere
med mange les mellem Tasinge
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og Svendborg og betale ekstra for
feergen. Setransport var og er meget
velegnet til at transportere storre
mangder af gods, og de mange sma
fartejer og mange havne gjorde
setransportnettet meget fintmasket.

Havnen var den lokale sefarts
basis. Uden en velegnet havn var
der ingen omsetning - ingen sefart.
Var havnen derimod god og rum-
melig, var mulighederne for en stor
trafik til stede. Nogle kystomrader
er rige pa havne, mens andre fra
naturens side er fattige pa havne.
Danmark er generelt meget velfor-
synet med havne - der er heller ikke
langt imellem dem - mens f.eks.
Nordtyskland, Frankrig og Eng-
land ikke er sa gunstigt stillet med
havne. Selv inden for det danske om-

rade er der stor forskel pa f.eks. den
havnerige ostjyske kyst og den hav-
nefattige vestjyske ditto.

Havnenes udvikling

Det er ingen tilfeldighed, at det
blev Kepmannzhafn eller pd la-
tin Hafnia, som blev hovedstaden
i det store danske erige - som jo
oprindelig ogsa talte landskaberne
Halland, Skane og Blekinge. Byen
la centralt placeret i riget og ved
et af datidens vigtigste europei-
ske farvande @resund. P4 samme
méde var det med de ovrige danske
havne - de skulle gerne ligge ved en
bekvem og trafikeret sovej og sam-
tidig have et vist opland og vere et
knudepunkt for landtrafikken. Havn
og handel er kebstadens moder,
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Faaborg i 1700-tallet. Byen ligger pa et naes omgivet af vand. Eneste havneanlag er en lille skibsbro
ved stranden. Situationen er typisk for mange sokebstaeder i 1700-tallet. Fra Pontoppidans Danske

Atlas 1767.
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Faaborg havn ca. 1850 med havnepladsen med bolvaerk og bygninger som toldbod, kogehus og
havnelokum. Oliemaleri i Faaborg kulturhistoriske Museum.

hed det. I vikingetiden, da bydannel-
serne begyndte, var besejlingen vig-
tig, men adgangen til havnen skulle
ikke veere for let af forsvarsmassige
arsager. De bedste havne i den hense-
ende 14 et stykke op ad aer eller inde
i dybe fjorde. Her kunne spaerringer
forhindre et overraskelsesangreb fra
havet. Hedeby, Roskilde, Odense og
Ribe er eksempler pa dette og i min-
dre grad ogsé Arhus - byen ved dmun-
dingen. Datidens klinkbyggede dob-
beltsteevnede fartgjer havde en meget
lille dybgang og kunne uden sterre
problemer drages pa land. I naste
ombering af kebstadsgrundleggelser
rykkede byerne og havnene helt ud
til dbent hav. Det skete i 1100- og
1200-arene. Sokebstaederne blev til,
og de satte i de efterfolgende arhund-
reder deres preeg pa det danske rige

som kernen i de danske bysamfund,
hvor sefart, handel og handveerk var
koncentreret. Med fa undtagelser var
landet fra omkring 1400 forsynet med
de kebstadshavne, man havde brug
for. Fra slutningen af det 19. og be-
gyndelsen af det 20. arhundrede var
samfundet dog ndet s& langt, at man
teknologisk kunne bygge havne ogsa
dér, hvor naturen modsagde anlaeg af
havn. Det blev til en reekke faerge- og
fiskerihavne bygget af staten pa ud-
satte steder. Esbjerg blev den storste
og vigtigste af disse nyanlagte havne.

Kigger vi pa vore @ldste bypro-
spekter, ser man, at havnen oftest er
yderst beskeden - enten er der tale
om en &havn, hvor der er pale langs
abredden, sa den ikke skrider ud, eller
der er tale om en palebro, en skibs-
bro, som straekker sig fra stranden ud
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1 havet. Ved havnen vil der vere en
vigtig feerdselsére, som forer til byens
centrum, i reglen Torvet, da meget
gods- og passagertrafik jo foregik via
havnen. Denne gade ses pa de gamle
kort og er den dag i dag ofte betegnet
Brogade eller Skibbrogade. I andre
kebstaeder finder man navnet Strand-
gade, som betegnelse for gaden der
forte ned til Strandporten og havnen.
Havnen var nemlig adskilt fra byen i
toldmeessig forstand, tit ved et plan-
keverk eller lignende, og ved byens
porte blev konsumtion - en vareafgift
- betalt. Senere 1 1800-arene, da hav-
nene blev udbygget med moler, og
da stranden blev opfyldt, fik de fleste
byer en Havnegade, som ofte folger
den gamle strandlinie. Havnearea-
lerne - eller Havnepladsen, som ste-
det blev kaldt - blev i stigende grad

bebygget, men det er karakteristisk,
at meget fa folk boede pa Havne-
pladsen. Sefolk, fiskere, skippere,
havnens arbejdere og handverkere
foretrak at bo oppe i byen - helst
i de gader som la tet ved havnen.
Skibsbroerne og ahavnene blev fra
1820’erne aflest af havne, som gav
sejlskibene gode losse- og lastemu-
ligheder, og som gjorde det muligt at
oplaegge skibene om vinteren.

Efter krigen mod England og
statsbankerotten var statens og byer-
nes finanser anstrengte og rakte ikke
til at lose opgaverne pd havnen. Det
var ofte lokale krafter, skippere og
kebmand, som tog fat pa arbejdet
med udbygning af beskyttende sten-
moler og opsetning af bolveerk.

I slutningen af 1800-tallet blev
keobstedernes havnearealer steerkt ud-

I slutningen af 1800-tallet dominerede sejlskibene stadigvaek i de danske havne som her i
Faaborg havn.
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Industrihavnen eller dampskibshavnen - fotografiet er fra havneafdelingen Slippen i Arhus havn
omkring 1930. Foto: Det kgl. Bibliotek.

videt, og havnene blev uddybet og
udbygget med flere bassiner, kajer og
pakhuse. Industrialisering og damp-
skibe kravede bedre pladsforhold,
hurtigere godsomsetning og sterre
vanddybde i havnene. De nye jern-
baner blev fort ned til havnene, og i
mange tilfeelde blev byens banegérd
anlagt her for at binde faergeruter og
jernbanenet sammen. Jernbanelinien
som kun havde fa overskeringer,
adskilte pd den made havn og by
fra hinanden. Ogsé industri fandt vej
til havnearealerne: motorfabrikker,
smedjer, stalskibsverfter, oliemel-
ler, sukkerfabrikker, andelsslagterier
osv. Inden for godsomsatningen var
det iser korn- og foderstoffer, kul,
tree, sand og sten, som dominerede,
og sterre oplag for disse varegrupper

blev anlagt. Sten, sand, grus og
ral blev oplagret ved kajen, hvor
sandsugere kunne losse deres last
af semateriale. Ogsd kul- og koks-
importererne anlagde indhegnede
kulpladser med kraner og kranbaner
teet ved kajen, mens korn og foder-
stoffer blev opmagasineret i pakhuse
og silobygninger, og stykgods blev
opbevaret 1 pakhuse. For at fa plads
til alt dette blev havnene udbygget,
og frem for alt blev der foretaget
store opfyldninger omkring havnen,
sd4 havnearealet efterhdnden man-
gedobledes. 1 de sterre byer opstod
derved hele havnekvarterer praget
af de mange forskellige erhvervs-
virksomheder. Om dagen travle og
livlige steder, om natten ede og for-
ladte. Industrihavnens bebyggelse
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Containerhavneanlag i Kebenhavns havn. Foto: Det kgl. Bibliotek.

var meget varieret - fra arkitektteg-
nede solide murede kontorbygninger
over treeskure til dbne pladser ind-
hegnet af plankevearker. Ind imellem
var der lidt grent - en hyld, et &ble-
tree, graes og ukrudt.

De store byggeaktiviteter op-
herte i begyndelsen af 1900-tallet.
Herefter skete der en konsolidering
og modernisering rundt om pa
havnene, og som noget helt nyt fik
havnen en rekreativ veerdi, idet sej-
lads blev en populer fritidsaktivitet,
og havnen fik tilfgjet en eller flere
lystbadehavne med tilherende klub-
huse for ro- og sejlklubber. Korn- og
foderstoffirmaerne udvidede deres
kapacitet, da mejeterskerne be-
gyndte at blive almindelige, og store
mengder korn skulle modtages pa én
gang og terres. Tarnsiloer af beton
rejste sig i den ene kornudskibnings-
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havn efter den anden.

Fra 1970’erne begyndte en lang
nedgangsperiode for havnene. Mange
virksomheder pa havnen opherte, og
setransporten var vigende i forhold
til lastbiltransport. DFDS stoppede
sin indenrigstransport med stykgods-
og passagersejlads mellem de storre
byer og Kebenhavn. Udviklingen er
fortsat ind i det 21. arhundrede, og
adskillige havne er lukket som tra-
fikhavne - der er ikke laengere trans-
port ad sevejen. Andre havne er dog
vokset, og setransporten er blevet
koncentreret pa nogle fa store havne.
Det skyldes, at setransport i dag er
organiseret som en fjernfart mellem
Asien, Amerika og Afrika og nogle fa
europiske storhavne, og disse fodes
fra en raekke storre nationale havne.
Det er i Danmark Arhus, Fredericia,
Esbjerg og Kebenhavn.



Beliggenhed og anlaeg
Havne kan efter deres beliggenhed
opdeles i forskellige typer:

* Den egentlige naturhavn, som
ikke rummer anleg eller bebyg-
gelse af nogen art, men alligevel
bruges som havn.

« Ahavnen, som er opstiet enten et
stykke oppe ad en bredere a eller
ved et dudleb. Randers havn er en
af vore storste gamle dhavne og
Ribe, vor @ldste by, har ogsa en
ahavn.

* Norhavnen, som ligger placeret
ved mundingen af et nor, hvor
strommen giver god vanddybde
og abent vand.

* Fjordhavnen, der er beliggende i
bunden af en fjordsystem med et
godt opland.

* Sundhavnen, anlagt ved et af de
mange danske sunde.

* Strandhavnen, som er den ringeste
havn fra naturens side, hvor far-
tojerne mé anduve den abne kyst
og ligge for anker eller drages pé
land. Sandskuderne, som 1a i fart
mellem Vendsyssel og Serlandet i
Norge, var henvist til strandpladser
i Vendsyssel som Lekken, Lon-
strup og Tversted.

Ved grundleggelsen af keobste-
derne spillede havneforholdene en
fremtreedende rolle. Almindeligvis
blev valgt en placering som gav
beskyttelse mod de fremherskende
sydvestlige og vestlige vinde. En
placering bag et nas ud mod abent
farvand var god. P4 den made vok-

18 Lawrent-Lirke
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Kertemindes byplan i 1700-tallet viser en naturhavn opstéet ved fjorden Kertinges munding. En
bro - Langebro - forer landevejen over strommen. Fra Pontoppidans Danske Atlas 1767.



sede en rekke kobstaeder frem, f.eks.

Assens bag Asnas, Bogense bag Bog-

nes, Kalundborg bag Gisselore osv.

En god naturhavn var ogsd mundin-

gen af et nor. | mundingen af Kertinge

Nor voksede Kerteminde op, Korser

og Stege er andre sadanne norhavne.

Dybe fjorde udgjorde nogle af de

bedste naturhavne som tilfeldet er for

Nakskov, Flensborg, Haderslev, Vej-

le, Horsens, Randers, Mariager og

Alborg. Sundhavne som f.eks. Sen-

derborg ved Alssund, Svendborg ved

Svendborgsund og Nykebing F ved

Guldborgsund havde god vanddybde

og la godt for trafik. En afgerende

lokaliseringsfaktor var ogsa det om-
givende land og trafikken over land.

Det er bemarkelsesvaerdigt, at de

middelalderlige sekebsteder alle lig-

ger med et godt opland, og at et flertal
pa eerne ogsa var et knudepunkt for
landtrafikken, idet de fungerede som
overfartsbyer eller fergebyer - det
gelder f.eks. pa Sjelland Helsinger,

Kalundborg, Korser, Skalsker, Vor-

dingborg og Kebenhavn og pa Fyn

Assens, Middelfart, Bogense, Ny-

borg, Svendborg og Faaborg.

Nar det geelder havnebyggeriets
udvikling kan man opstille en model,
som ud fra en overordnet betragtning
er gyldig, men nar det kommer til den
enkelte havns udvikling i praksis kan
variere.

e De @®ldste havneanlaeg synes at
vere bolveerker slaet ved &ernes
skreenter. Disse anleg bestar af
lodrette paele rammet i jorden og
bagved er lagt en vaeg af planker.
Ved hjelp af ankre af trae eller jern
i jorden holdes bolvarket pa plads.
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Bolvarket skraner let indad mod
landsiden. Bolverkerne kunne
vere slaet af den enkelte lodsejer
eller der var tale om lengere
sammenhangende straek bekostet
af magistraten. 1 Neaestved er ud-
gravet et ca. 90 m langt bolvaerk
hvis @ldste dele stammer fra
1200-arene, mens et udgravet
havnebolverk i Fiskergade i Arhus
er fra 1300-arene.

» Skibsbroen er formentlig lige sa
gammel som bolvaerket og var i
sin &ldste form en palebro belagt
med planker. Mellem pzlene 1a
sten, som styrkede og fastholdt
broverket. Skibsbroen var beko-
stet og vedligeholdt af magistra-
ten, ofte med hjelp fra kronen i
form af tree fra kongens skove.

* Bassinhavnen representerer nes-
te led i anlaegsarbejdet, og den
opstod ved, at man byggede sten-
moler ud 1 havet og slog bolvark
indadtil. Disse byggerier foregik
som et samarbejde mellem bysty-
ret og staten efter tegninger. Den
®ldste bassinhavn er Christian
IV’s orlogshavn ved Tejhuset.
Forst fra omkring 1800 begyndte
bassinhavnen at blive udviklet
rundt omkring i landet

» Storhavnen er en yderligere ud-
bygning af bassinhavnen, idet
denne havnetype bestar af mange
havnebassiner og kilometervis af
kajer. Der er tale om store ingenior-
arbejder med detaljerede planer for
arbejdets udforelse og med omfat-
tende anlaeg langs kajerne i form
af kraner, pakhuse, jernbanespor,
oplagspladser osv.



Lohals var fra begyndelsen af 1900-tallet til omkring 1950 en skipperby med en del hjemmehe-
rende smaskibe og egen sgassurance.

Der findes serlige varianter af bas-
sinhavnen og storhavnen. Ghavnen
er en bassinhavn, hvor den ringe
vanddybde nedvendigger bygnin-
gen af en lengere bro som forer ud
til den kunstige @, hvor havnen er
bygget. Denne havnetype kendes
f.eks. fra @ster Hurup og Asa. Ka-
nalhavnen er anlagt 1 forbindelse
med en gravet kanal. Odense er
landets storste gamle kanalhavn.
Odense kanal og havn var ferdig-
gravet i 1806. En anden kanalhavn
er Logstor med Frederik VII’s kanal.
Endelig findes enkelte havneanlag i
forbindelse med sluser. Kebenhavn
har en s/usehavn i Sydhavnen anlagt
1903, og Ribe og Hvide Sande har
kammersluser.

Bebyggelse og funktioner

Bortset fra de egentlige naturhavne,

sd herer havnen sammen med en
bebyggelse. Hvad enten havnen er
gammel eller ny, er bebyggelsen ka-
rakteriserende for havnens brug.

Sekebstaederne

Sefarten var fra middelalderen kon-
centreret til sekebstederne, som
havde kongelige privilegier pa han-
del og sefart. Kebstadshavnen var
dels ind- og udskibningsplads for
byens og egnens import og eksport
af varer, dels var den base for byens
egne skibe, hvoraf nogle maske
var i udenrigsfart og sjeldent kom
hjem. Sefarten var imidlertid ikke
kun lokaliseret til kebstederne. I
1500- og 1600-tallet havde visse oer
og egne ogsa kongeligt privilegium
pé sefart og handel med egne varer
og fartgjer. Denne sékaldte skude-
handel blev drevet fra storre oer
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som Lolland og Falster, Langeland,
Samse og Leese og opherte de fleste
steder i slutningen af 1600-tallet,
men overlevede dog i Vendsyssel
langt ind i 1700-arene.

Skipperbyer

Til gengeeld opstod der uden for kab-
steederne sakaldte skipperbyer - dvs.
lokalsamfund, hvor rederivirksom-
hed, lodseri og sefart var de barende
erhverv. De aldste skipperbyer er
Drager, Senderho og Troense, og
de fik folgeskab af en rakke yngre
byer som Nordby, Ommel, Faldsled,
Thure, Nyord, Stryng, Lohals m.fl.
Skipperbyerne ligger ofte ved en eg-
net naturhavn eller ved en plads hvor
der er god mulighed for lodseri. Be-
byggelsen har et vist kebstadsmaes-
sigt preeg. Husene ligger tet med
smalle gader og straeder og med sma
havelodder. Kun den toneangivende
del af skipperbyens indbyggere var
skibsredere og skippere - resten var
sofolk, hdndvaerkere og handlende.
Sé leenge sefarten var lavteknologisk
og traditionsbundet - dvs. man byg-
gede skibe af tree og kom frem ved
vindens kraft - s& leenge kunne skip-
perbyerne havde sig. I skippersam-
fundet fandtes den sagkundskab, den
kapital og de holdninger, som tilsam-
men var ngdvendige for at drive so-
fart. Det hele hang sammen. Skibene
var partrederier. Slagteren og bager-
mesteren, som sergede for at udpro-
viantere skibene om foraret, havde
selv skibsparter. Men da dampskibe
og stalskibsbyggeri vandt frem,
kreevede det industriel teknologi
og meget store kapitaler, hvilket de

12

sma samfund ikke kunne prestere.
Skipperbyerne mistede efterhdnden
deres skibe, og redere og safolk rejste
til de storre bysamfund. Tilbage er
bebyggelsen som et minde om forti-
den - i dag attraktive og charmerende
boligomrader.

Fiskerlejer

Fiskerlejet er en anden gammel mari-
tim bebyggelse uden for kebstader-
ne. | kebstederne fandtes en fisker-
befolkning, men spredt langs kysten
gav fiskeri ogsa nearing til folk. Pa
serligt gunstige steder kunne fisker-
ne flytte sammen i en mindre hel-
arsbebyggelse, og disse steder blev
sakaldte fiskerlejer - samfund hvor
hovednzringen var fiskeri i de omlig-
gende farvande. Netop narheden til
gode fiskepladser var en vigtig lokali-
seringsfaktor for fiskerlejet. Jo storre
havomrade og jo kortere vej til gode
fiskerpladser, jo bedre var fangstmu-
lighederne. Derfor ses fiskerlejerne
ofte pa fremskudte positioner - ofte
ved et stromfyldt fravand som f.eks.
Belterne og Oresund. Oplandet spil-
lede ogsa en rolle for afsetning af
fisken, mens tilstedevarelsen af en
god havn ikke var nogen betingelse.
De ro- og sejlfartejer, som tidligere
blev benyttet, lod sig drage pa land
uden sterre vanskelighed, s& man
kunne fiske fra dben kyst. Imidlertid
aftog fiskerigeligheden ved kysterne,
og fiskerne métte sejle lengere til
havs og benytte sterre fartgjer, hvil-
ket gjorde det vanskeligt at fiske fra
kysten. Denne udvikling medforte, at
de forste fiskerihavne blev bygget i
slutningen af 1800-tallet.



Bagenkop opstod som et fiskerleje i 1500-tallet og udviklede sig i 1900-tallet til en travl fiskeri-
havn. Foto: Fiskeri- og Sefartsmuseet.

Det var sma havne. Da motorfartgjer
blev almindelige i brug fra omkring
1920, blev fiskeriet fra den &bne
strand sa godt som opgivet. Fiskerne
byggede sterre motorfartejer og
bosatte sig i en fiskerihavn. Kystfi-
skeriet blev til moderne havfiskeri,
hvor kutterne kommer vidt omkring
1jagten pa fisk.

Fiskeri og handel med fisk har
preget Danmarkshistorien. Iser sa-
sonfiskeriet efter sild spillede en stor
rolle i middelalderen. Det storste
sildefiskeri blev drevet i @resund.
Landboer og kebstadsfolk fra mange
landsdele deltog i fiskeriet fra Ska-
negret, hvor fiskerne 1a sammen ef-
ter deres hjemsted. Der var et leje for
falstringer, et for folk fra Svendborg
osv. I lgbet af 1500-tallet mistede
de store sasonfiskerier deres betyd-

ning, men til gengzeld blomstrede
fiskeriet op i en rekke fiskerlejer.
Fra disse blev der drevet helarsfi-
skeri efter torsk, kuller, sild, al og
fladfisk. Det meste fisk blev saltet,
og iser torsk var en efterspurgt
vare. I 1600-tallet svigtede fiskeriet
og efterspargslen gik tilbage. Folk
flyttede vaek fra fiskerlejerne, men
de store lejer overlevede dog kri-
sen. Fra omkring 1870 tog fiskeriet
et kraftigt opsving. Kvaser havde
fort levende fisk til byerne, men
befolkningsvaekst og bedre trans-
portmuligheder med jernbane og
dampskib gav sterre afsetning og
bedre priser. Ved brug af is kunne
fisk saelges i fersk tilstand pa de store
markeder. Hertil kom forbedret tek-
nologi i redskaber og fartgjer. Mo-
torfartgjer med slebende redskaber
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kunne gere langt sterre fangster.
Antallet af fiskere og fiskefartojer
voksede. Havnen blev udbygget og
fiskerlejerne blev til fiskerihavne.
Fra 1970’erne har fiskeriet vaeret
i tilbagegang. Det skyldes et samspil
af mange faktorer, bl.a. EU’s fiske-
ripolitik, den teknologiske udvikling
samt den tiltagende forurening af ha-
vet, hvilket isaer har pavirket fiskebe-
standene i de indre danske farvande.

Ladepladser

Foruden kebstadshavne og fiskerle-
jer findes langs de danske kyster en
bebyggelse, som har faet betegnel-
sen ladeplads. Vi kender betegnel-
sen fra en lokalitet som Fakse Lade-
plads. En ladeplads er en havn, hvor

Lundeborg havn blev anlagt som ladeplads
med kornpakhus i 1862-63.
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der foretages ud- og indskibning af
varer for en narliggende indlands-
by, et godsomrade eller en egn uden
andre havnemuligheder. Karakte-
ristisk for ladepladsen er manglen
pa bebyggelse, iser boliger. Lade-
pladsen har primert ikke egen sofart
eller fiskeri.

Lokaliseringen af ladepladsen
er bestemt af anlebsforhold og en
vis afstand til nermeste havn. Ofte
vil man iagttage, at en ladeplads
ligger omtrent midtvejs mellem to
sokeobstaeder eller havne. Eksempel-
vis Fjellebroen imellem Svendborg
og Faaborg og Lundeborg mellem
Nyborg og Svendborg. En searlig
type ladeplads er bestemt af havne-
mulighederne i forbindelse med fore-
komsten af en naturressource - f.eks.
kalk, sten eller ler.

Set 1 et historisk perspektiv er
ladepladsernes antal stort, men
mange pladser fra vikingetiden og
middelalderen kendes ikke leengere,
allerhgjst som navne pa kortet. Fra
senmiddelalder og renassance ken-
der vi en raekke ladepladser, sma-
havne, som dengang af kebstaderne
blev betegnet som ulovlige havne.
Handlen blomstrede herfra til keb-
steedernes store fortrydelse. En lade-
plads kraever ikke storre anlaeg. I
renaessancen lob skuder ind til smé
broer. Behovet for udskibning af
korn har veret grundlaget for de fle-
ste ulovlige havne, og de blev stettet
af egnens herremand. Kabstederne
vandt dog kampen, da kongen af
toldmaessige arsager stottede dem.

Da naringsfriheden blev indfert
i grundloven, kunne visse godser



Faergestederne havde kgl. privilegerede feergemaend, men omkring 1860 blev de gamle faerge-
bade aflgst af dampskibe. Her ses Spodsbjerg faergebro med et dampskib i baggrunden.

se deres fordel i atter at benytte lo-
kale ladepladser. Eksempelvis blev
Lundeborgs havn anlagt af godset
Broholm i 1862. Ogsa eget rastof-
udnyttelse afstedkom nye ladeplad-
ser. I lgbet af 1900-tallet mistede
ladepladserne for stersteparten de-
res betydning. Fakse Ladeplads er
dog stadig en staerkt trafikeret havn,
hvilket skyldes udskibningen af
kalk fra de neerliggende kalkbrud.

Feergesteder

Origet Danmark var preeget af man-
ge faerger, det vil sige fartejer, der
sejler mellem to eller flere pladser
med passagerer og rejsegods. Falge-
lig er et faergested en plads hvorfra
der bliver eller er blevet sejlet faer-
gefart. Faergeriet 1 organiseret form
kendes fra 1400- og 1500-tallet.
F.eks. fandtes i Helsinger et serligt

feergelaug, hvis medlemmer skulle
fore folk og gods over Oresund
til Helsingborg. Fergeriet var et
kongeligt privilegium med en fast
feergemand pa hvert faergested. De
gamle ferger var sejl- og rofarte-
jer, der ikke kreevede storre anlag,
blot en fergebro, hvor man kunne
legge til. Feergepramme og -smak-
ker kunne medtage passagerer,
gods, heste og keretejer, mens fer-
gejollerne kun medtog passagerer.
Overforslerne skete efter faste tak-
ster, og nar vind og vejr tillod det.

I'lebet af sidste halvdel af 1800-
tallet blev faergeriet sterkt forbed-
ret og effektiviseret. Det startede
med hjuldampskibe - det forste pa
Storebeelt i 1828 - og fra 1860’erne
havde de fleste fargesteder deres
egne dampskibsforbindelser. Sam-
tidig voksede jernbanenettet, og i
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Badebyggeriet var for nogle artier siden at finde pa de fleste havne. Nu er kun fa aktive. Her er
det Hou Skibs- og Badebyggeri.

1870’erne kom de forste jernbane-
dampferger. Fargeanleggene blev
steerkt udvidet, og staten byggede
serlige fergehavne med fergelejer
og tilherende jernbanestationer med
ventesale. I Strib blev en dampfzarge-
havn bygget i 1872 og i Nyborg
1883. Jernbaneepoken varede indtil
ca. 1950, sa begyndte bilfaergerne at
vere af storst betydning. Afgerende
for faergetransport har altid vaeret sik-
kerhed og pracision, og i bilismens
tid er ogsa overfartstiden blevet af
stor betydning. Derfor blev adskilli-
ge gamle fergeruter afkortet. F.eks.
blev fergeruten Faaborg-Mommark
afkortet til ruten Fynshav-Bejden og
Spodsbjerg-Nakskov blev @ndret til
Spodsbjerg-Tars. Brobyggeri afskaf-
fede efterhdnden mange fzergeruter.
Det startede med Lillebaltsbroen og
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den sterste indenlandske faergerute
lukkede ved &bningen af en Store-
beltstunnel 1 1997 og en vejbro i
1998. Ruterne fra Arhus til Kalund-
borg og fra Ebeltoft til Odden ser
dog ud til at overleve.

Skibsbygningspladser og
skibsvaerfter

De steder, hvor der byggedes skibe,
kaldte man skibsbygningspladser,
mens betegnelsen skibsverft bruges
om et industrielt skibsbygningssted.
Det vigtigste skibsbygningsmateria-
le for 1890 var tre - is&r egetra - og
da det lod sig transportere til bygge-
pladsen, beheovede skibsbyggerierne
ikke ligge i narheden af egeskov.
Det gamle traeeskibsbyggeri var helt
og holdent handvark. Et fartej blev
bygget med héandkraft med enkle



hjelpemidler og simpelt veerktej som
save, okser, bor, hamre osv. Forst
blev kelen strakt, sa rejstes staevnene
og spanter, og oplaengere blev rejst
pé kelen. Derpé blev skroget kledt
op med planker, der blev lagt bjelker
og dek i og gjort plads til deekshuse
og luger. Til sidst kom kalfatringen
af skrog og dak samt maling og
lak. Rigningen blev isat pa vandet.
Traeskibsbyggeriet opherte lige efter
anden verdenskrig, men indtil ca.
1970 blev fiskekuttere dog stadig
bygget af tree.

Fra omkring 1900 begyndte stal-
skibsbyggeriet at blive mere udbredt
1 Danmark. Stalskibsverfter blev
startet i mange havnebyer. De ldste
stalskibe var nittet sammen af stalpla-
der. Efter anden verdenskrig gik man

Stubbekebing ved Grensund har stadig en
aktiv trafikhavn.

over til at svejse skibene og til at
bygge dem i sektioner. Vearfterne
byggede ogsd dampmaskiner eller
kebte disse af underleveranderer.
Dieselmotorer aflgste efter anden
verdenskrig dampmaskinen til ses.
Mindre fartgjer havde dog siden
1920 benyttet petroleumsmotorer.

Skibsbyggeriet havde nok at
lave indtil 1970. S& medfoerte krise
i sofart og fiskeri og konkurrence
fra billige verfter i Asien lukning af
mange danske verfter. Udviklingen
accelererede i 1990’erne, og i1 dag er
kun et stort nybygningsverft Linde
ved Odense samt nogle mindre repa-
rationsverfter tilbage.

Havnefunktioner
Havne, som kun opfylder en enkelt
funktion, forekommer, men det mest
almindelige billede er, at havnen har
flere forskellige funktioner, og at dis-
se funktioner er adskilt i forskellige
havneafsnit. Som en hjelp til at for-
std havnens stratigrafi og funktioner
kan man opliste basisfunktionerne.
* Trafikhavnen er fragtskibenes og
andre erhvervsfartgjers anlebs-
plads. Havnens vigtigste funktion
er losning og lastning af ankom-
mende fragtskibe. Fragtgodset
kan opdeles i forskellige under-
grupper, og tidligere var der kajer
og bygninger bestemt til hver af
disse. Kul og koks havde deres
egen del, stykgods sin plads, tree-
last sin plads, korn sin plads osv.
Helt speciel var gerne oliechavnen,
som af sikkerhedsmeessige grun-
de 14 afsondret fra de andre. I vore
dage er containerhavnen blevet
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Listed pa Bornholm er en typisk bornholmsk fiskerihavn med en serie af sma bassiner, som giver
ro i det inderste bassin.
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den vigtigste i handteringen af
det meste gods med undtagelse af
massegods.

Fiskerihavnen giver plads til fiske-
fartgjer, sdvel havnens egne fartgjer
som fremmede, der veelger at lande
deres fangster i havnen. Pa havnen
findes de bygninger, som herer til
fangst, landing, salg og transport
af fisk. I de storre fiskerihavne er
ogsd en vis opdeling efter skibenes
storrelse - f.eks. en jollehavn for
mindre fiskefartgjer, en kutterhavn
og en industrifiskerihavn.
Faergehavnen er havnen hvor fer-
gerne anleber. I dag er der sarlige
feergelejer, som passer til netop den
feerge eller de faerger som sejler pa
ruten. Der er ikke tale om standard-
feerger. Fergestedet har foruden
lejet de nedvendige opmarchba-
ner, ventesale og billetkontorer og,
hvor der endnu er jernbaneforbin-
delse, en stationsbygning.
Verftshavnen er en havn som for-

beholdes skibe, som er under
bygning eller er pa verft for om-
bygning og reparation. Havnen har
et omfattende og kostbart materiel
som gor det muligt at arbejde pa
skibene - dvs. tardokke, beddinger,
flydedokke mv.

Orlogshavnen er forbeholdt sover-
net og benyttes kun til militere for-
mal. Havnen er afspaerret. Omkring
havnen findes de bygninger som er
nedvendige til magasinering, depo-
nering, indkvartering osv.
Lystbadehavnen er hjemsted for de
lokale lystbade og benyttes ogsa
som havn for gastende bade. I
lystbadehavnen har de forskellige
bade faste pladser, som badejerne
betaler arlig leje for. For at fa flest
pladser har havnen almindeligvis
liggepladser imellem pzle. Pa den
made antager store lystbadehavne
- sakaldte marinaer - med mange
hundrede bade karakter af parke-
ringspladser for bade



Faergehavnen i Grena er som andre moderne faergehavne karakteriseret af store abne pladser
med opmarchbase og til- og frakerselsveje for bilerne.

Havnens kulturmiljoer -
helheder og enkelte anlaeg
Man taler om maritime kulturmiljoer
og kystkultur. Havnen er det mest
koncentrerede maritime kulturmilje.
Hvis man definerer kulturmiljo som
et geografisk afgrenset omrade som
afspejler vaesentlige treek af samfun-
dets udvikling og virksomhed over et
vist tidsrum - sa er havnene sddanne
miljeer. Som anfert er havnen dog
langtfra en ensartet sterrelse. Dels
er der behov for at skelne mellem
havnene, dels er der brug for i den
enkelte havn at kunne beskrive sam-
menhangende anleg og enkelte
anleeg. De forste kan man kalde ma-
ritime helheder og de sidste maritime
elementer 1 kulturmiljeet. Som ek-
sempel kan man sige, at Seby havn
pa Zre er et maritimt kulturmilje.
Havnen indeholder flere helheder -
nemlig skibsverftet, fiskerihavnen,
fergehavnen og lystbadehavnen.
Hver af disse har elementer af serlig

interesse f.eks. den gamle rullebed-
ding ved verftet, fiskernes palebro
osv. P4 den made rummer miljoet
flere lag. Registrering af et givet kul-
turspor som kulturmilje, helhed eller
element siger ikke noget om vigtig-
heden af det enkelte kulturspor, det
angiver kun niveauet, der arbejdes
pé. I det folgende navnes alfabetisk
en rekke anleg og enkeltbygninger,
som findes pa havnene.

Ankre - indgér 1 havnebilledet som
maritime symboler. Der er gerne tale
om gamle sejlskibsskibsankre med
traestokke opfisket i nerliggende far-
vand. Ankrene er opstillet pa frem-
tredende steder pa havnepladsen
eller skibsbroen.

Badehuse - findes i havnens udkant
1 visse mindre havne og udger en ku-
lort og dekorativ bebyggelse.
Bedding - byggebeddinger ses kun
ved skibsvarfter, mens reparations-
beddinger stadig forekommeri de ak-
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Badehuse pa Zro hale.

tive havne. Det er rullebeddinger,
hvor fartegjet anbringes pa en vogn,
som trekkes péd land af et stort spil.
Staende péa vognen kan fartgjet smeo-
res i bunden eller repareres.

Bolveerk - er slaet overalt 1 havnene,
hvor skibe legger til. De @ldste bol-
verker af tre aflostes af granit og

senere beton. | dag benyttes ofte en
jernspuns, som imidlertid er sterkt
udsat for galvanisk tering. Havne-
udvalg og -kommissioner foretager
lobende besigtigelse af havnens bol-
varker. 1 de store havne drejer det
sig om mange kilometer bolverk,
som skal vedligeholdes.

Beddingsvogn fra Areskebing havn.
20



Bunkerskaj - en bunker er skibets
rum til kul eller brendstof, og pa
serlige pladser i havnen kunne ski-
bene indtage braendstof. Ordningen
eksisterer stadig for mindre farto-
jer, mens steorre som regel far deres
breendstof fra tankbiler eller i de
store havne fra saerlige oliebade.
Byggeplads - var i traeskibstiden
abne pladser pad havnen med et
svagt skranede terreen ud mod havet.
Nybygningerne lob i vandet péd et
sakaldt labeto;.

Bédebro - en trebro pa pzle som
bruges af bade enten som fast ligge-
plads eller som anlgbsbro for skibs-
bade med erinde i land.
Béadebyggeri - findes i en del havne,
- gerne i forbindelse med en bedding.
Et mindre skur med maskiner og
verktej er tilstraekkeligt for traeba-
debyggeren, mens byggeri af stal- og
glasfiberbade kraver mere plads og
oftest sker som serieproduktion.
Bike - et somerke pa land evt. pa
havnen, som viser skibene vej. Der
kan vare to baker - en for- og en
bagbake - som skal std over ét set
fra soen. Serlige kabelbaker angiver
linjeforing for sekabler.
Containerterminal - den moderne
container er som regel 20 fod eller 40
fod lang og kan opbevares og stables
pé serlige pladser. Specielle kerende
kraner - en sékaldt skreever - henter
og bringer containerne, mens en
storre kran satter dem i land eller om
bord i skibene. Der er fare pa ferde
i terminalen, som derfor er afspaer-
ret for uvedkommende. Containerne
kom frem i 1970’erne og revolutio-
nerede godshéndteringen pa hav-

En sakaldt duc d’albe ud for Rudkebing
havn.

nene. Containerskibenes kapacitet
males 1 TEU svarende til en 20 fods
container.

Duc d’albe - en samling pele, som
blev brugt til at forteje oplagte skibe
ved samt ved forhaling af skibe i
havnen pa sejlskibenes tid. Navnet
skyldes, at den spanske harforer her-
tugen af Alba under det nederlandske
oprer benyttede denne type peale til
at leegge sine orlogsskibe i. P4 Aro
kaldes typen jagtpel.
Fiskeauktionshus - som regel en lav
bygning - en hal - med fast gulv, som
man kan kere pad med truck o.l., og
som kan spules. Her star de landede
fangster sorteret efter art og kvalitet,
indtil de selges pé auktion.
Fiskehandel - findes og fandtes tid-
ligere p& mange havne. Fisken var
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En lille flydedok i Svendborg havn ved Ring
Andersens verft.

tidligere lokal konsumfisk. I dag
kommer fisken ikke nedvendigvis
fra havnens egne fiskere.

Flagmast - star pa et fremtreedende
sted pa havnen. Den er pa skibsma-
nér todelt og med gaffel. Masten bru-
ges til at flage fra - med dannebrog
under gaflen og evt. andre nationale
flag eller signaler.

Flydedok - en dok som flyder. Dok-
ken har store tanke som kan fyldes
med vand, sa den synker. Et skib kan
sejle ind i dokken og geres fast. Her-
efter kan man ved hjalp af kraftige
pumper fjerne vandet i tankene, og
til sidst flyder dokken med skibet
ude af vandet.

Fortejningsring - langs kajerne lig-
ger med jevne mellemrum svere jern-
ringe til at fastgere skibenes trosser i.
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Fragtgods - er betegnelsen for de
forskellige laster skibene sejler med.
Man skelner mellem massegods som
korn, grus, sten og sand og stykgods
som maskindele, kolonialvarer, teks-
tiler, isenkram osv. Stykgodset kan
ogsd betegnes efter sin emballage
- saekkegods, tendegods, kassegods,
pallegods osv. Endelig er der fly-
dende gods som olie, petroleum,
kemikalier, vand mv.

Feergeleje - jernbane- og bilferger
benytter et fast leje, formet efter
skibsskroget og med en broklap og
evt. sideklapper, som biler kan kere
om bord ad.

Fzergeventesal - af hensyn til rejsen-
de findes bygninger, hvor passagerer
kan vente pa fergen. De gamle ven-
tesale er bygninger af en vis repre-
sentativ og arkitektonisk status.
Garnhus - fiskernes redskabshuse.
De kan enten vere skure af tree el-
ler huse af mursten, som ligger i en
klynge og danner en skurby eller det
kan vere lange lenger, raekkehuse,
hvor den enkelte fisker har et lille
afsnit.

Havnefogedbolig - tidligere var en
af de fa boliger pa havnen havne-
fogedboligen, hvor havnefogeden til-
lige havde kontor. Ofte er der tale om
arkitekttegnede bygninger af gode
materialer.

Havnefyr - et eller flere fyr, som ved
sit lys angiver indlebet til havnen.
Havnekiosk - tidligere arbejdede
mange folk pa havnen, og de havde
brug for at kebe sma fornedenheder
som tobak, skrd, aviser og ol. En
havnekiosk fandtes pa de fleste hav-
nearealer.



Ottekantet
havnekiosk 1
Rudkebing havn,
opfert i 1923.
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En stor @ldre havnelygtepzl er bevaret pa skibsbroen i Nyborg.

Havnekran - forskellige typer kraner
var 1 anvendelse pa havnene. Storst
var vaerftskranerne, men langs kajer-
ne stod ogsa kraner, som kunne kere
pa skinner og havde hytte til kran-
foreren. I dag ses ikke mange gamle
faste kraner, men her og der er en lille
gammel havnekran bevaret. En ny
generation af havnekraner er kommet
til. Det er heje slanke konstruktioner
eller de sarlige kraner til containere.
De er dels hurtige og mobile, dels
rullende langs kajerne. P4 de mindre
havne anvendes i dag mobilkraner.
Havnelygte - i 1800-tallet var en stor
havnelygte pa skibsbroen al den be-
lysning som fandtes. Enkelte steder
findes havnelygten bevaret.
Havnesmedje - en smedje pa hav-
nepladsen var nasten uundverlig
tidligere. Her udfortes alt beslag- og
pladearbejde til skibene.
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Havnetoilet - toiletterne var oprinde-
lig lokummer, senere vandklosetter.
Sékaldte vespasianer - pissoirer - har
ogsa veret benyttet.

Husbad - at folk har boet pa oplagte
skibe i havnen er ikke noget nyt fz-
nomen. Kolonier af gamle oplagte
skibe, der ligger som husbade, ses
1 mange sterre havnes afkroge. Nyt
er det imidlertid, at firmaer er be-
gyndt at producere sarlige husbade
- dvs. huse anbragt péa en ponton - til
liebhavere. De hgje boligpriser og
moden med at kunne se ud over vand
muligger dette. Mange sma havne
egner sig imidlertid ikke til den slags
svemmende parcelhusboliger.

Kaj - oprindelig via hollandsk fra
fransk “quai” - floddige. I Danmark
betegnelsen for stedet, hvor skibene
ligger ind til land for at lade og losse.
De @ldste kajer synes at vere opstaet



ved bredderne af dudleb til havet.
Kassehus - et halvtag eller en luk-
ket bygning, hvor fiskerne opbevarer
deres tomme fiskekasser.

Klubhus - sejlklubbers, roklubbers,
kajak- og kanoklubbers klubhuse,
oftest beliggende i lystbadehavnene.
De er af meget forskellig karakter,
lige fra fornemme arkitekttegnede
bygninger til mere simple huse, som
klubbens medlemmer har stillet op
ved frivillig indsats.

Kogehus og beghus - ild om bord
i treeskibene var noget, man skulle
omgas med varsomhed, og af samme
grund stillede mange havne bygnin-
ger i land til radighed for de skibe,
som la i havnen. Kogehuset blev
brugt af skibskokkene og beghuset
af skibstemrerne, nar de skulle koge
beg til kalfatring af skrog og deek.

Havnefogedbygning pa Haderslev havn.

Kontorbygning - sefartserhvervene
har haft forskellige kontorer pa hav-
nene. Sjeldent er der tale om selv-
steendige bygninger, skont det fore-
kommer. Oftest havde man lejet sig
ind 1 et hus pa havnen. Man skelner
mellem rederikontor, faergekontor,
havnekontor, verftskontor, forhy-
ringskontor, maeglerkontor, paket-
ketkontor mm.

Kulplads - kul og koks blev oplagt
pé havnen pa en serlig kulplads. Der
kunne veere flere kulimporterer, som
hver havde deres plads. Kulhandlen
var betydningsfuld, indtil olien fra
1950’erne afleste kullene som det
vigtigste braendsel. Pladserne var
indhegnede af store plankevaerker
og forsynet med kranbaner og kra-
ner med jerngrabber. Under krigene
var kul rationeret.
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Koebmandsgard - nzr havnen findes
ofte en eller flere gamle kebmands-
garde bevaret. Det er omfattende
anleg med hovedbygning, kornma-
gasiner, lagerrum, skure og trelast-
pladser. Enkelte steder har den gamle
keobmandsgédrd pa havnen overlevet
og er i dag byggemarked.

Isveerk - da fiskerne begyndte at ise
deres fangster, gik de sammen om at
bekoste isverker, hvorfra man kunne
fylde is i fartgjet og derved sikre sig,
at den rensede fangst holdt sig frisk
og efter landing kunne transporteres
nediset i kasser over langere af-
stand.

Ledefyr - fyr som viser den rigtige
kurs ved anduvning af en havn. Der
behover ikke at vere tale om et
egentligt tarn. Ofte var ledefyret
anbragt pa en treekonstruktion, evt.
en bake.

Lodsbygning/lodsstation - lodserne
var selvstendige nearingsdrivende,
som havde egne huse, og kun i de
store havne findes lodsstationer, hvor
lodserne og deres badferere holder
vagt. Lodsstationen ligger pa havnen
og har ofte en tarnopbygning, som
muligger en visuel overvigning af
farvandet. Lodsstationerne af aldre
dato er murede bygninger med skor-
sten og frit udsyn til havet.
Losseslidske/-rampe - slidsker an-
vendtes ved kajerne, idet dampski-
bene tog last ind gennem sideporte.
Nar kajen var hejere end dekket pa
skibet, var det nedvendigt med en sli-
ske som forte ned i daekshejde. Ved
pakhusene var der ofte tale om losse-
ramper, hvor hestevogne og lastbiler
eller jernbanegodsvogne karte til.
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Mastekran - i sejlskibenes tid var fa-
ste kraner en stor hjeelp ved tilrigning
af skibene. Den &ldste, bevarede ma-
stekran er den pa Holmen fra 1749.
Senere anvendtes kraner af jern, og i
dag findes stadig pa mange lystbade-
havne en mastekran.

Mindesten - verdenskrigene kostede
mange liv pa seen. Skent Danmark
var neutral under forste verdenskrig,
blev danske skibe saenket eller lob pa
seminer, og det samme skete under
anden verdenskrig. P4 mange havne
findes mindesten for de omkomne
sofolk - ofte anbragt i et lille anleg.
Tidligere blev der ogsd indsamlet
penge til de efterladte i demonterede
hornminer, som stod 1 forbindelse
med sddanne anleg pa havnen.
Motorfabrik - de fleste havnebyer
havde motorverksteder. En del var
reparationsvarksteder, mens andre
fremstillede marinemotorer og var
sma fabrikker med steberi og ma-
skinveerksted. De tidligste fabrikker
fremstillede de sékaldte gledehoved-
motorer, mens produktionen senere
gik over til benzin- eller dieselmoto-
rer. Motorerne fandt afszetning lokalt
i mindre fragt- og fiskefartajer.
Navigationsskole - undervisningen i
navigation foregik i sin tid privat, og
eleverne gik til en prave, som, hvis
den blev bestéet, resulterede i eksa-
mensbevis som navigater. Enkelte
byer havde ligefrem egne naviga-
tionsskoler, men for at forbedre og
standardisere uddannelsen overtog
staten undervisningen og etable-
rede fire skoler, nemlig i Kebenhavn,
Svendborg, Marstal og Nordby pa
Fang. Skoler for fiskeskippere og



seetteskippere blev oprettet i Ronne,
Skagen, Frederikshavn, Thyboren og
Esbjerg.

Olieoplag - med den mere udstrakte
brug af olie blev der bygget oplag -
tanke for olie - pa mange havne. De
var anbragt lidt afsides og afsparret
af hensyn til brandfaren. De forste
oplag af petroleum og benzin kom
pé havnene omkring 1900, men forst
1 sidste halvdel af det 20. drhundrede
blev olien dominerende pa markedet.
Pakhus - pakhuse var en nedvendig-
hed for omsatning af visse varegrup-
per som f.eks. fadevarer og stykgods,
mens f.eks. tree og stenkul kunne op-
lagres udenders. Tilbage til hansetiden
havde kebmandene, som det endnu
ses pa tyskebryggen i Bergen, deres
handelsboder fortil og deres pakhuse
bagtil. Handlen med komn krevede

stor indenders lagerplads, og kornma-
gasiner 1 bindingsveark i to-tre stok-
verk blev almindelige pd havnene.
Senere blev kornmagasinerne opfort
1 grundmur med fem-seks kornlofter.
Omkring 1875 opherte kornudferslen
og kebmandenes handel med korn.
Over havnene blev i stedet indfert
korn- og foderstoffer samt gadning til
det nye andelslandbrug.

Pullert - langs gamle kajer ses med
et fast mellemrum opstillet pullerter
af tree eller sten. De er beregnet til at
gore skibenes fortgjninger fast i.
Reberbane - rebslageri var et vigtigt
maritimt erhverv i sejlskibenes tid,
og de fleste havnebyer havde et eller
flere rebslagerier. De 14 ikke nedven-
digvis pa havnen, da de var meget
pladskravende, men f.eks. i udkanten
af byen.

Pakhus - et kornmagasin fra 1800-arene ved Faaborg havn.
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Silobygninger fra Odense havn

Reogeri - fiskehandlere kunne tjene
ekstra penge pa at forbedre fiskens
holdbarhed og smag ved at roge den.
Det foregik visse steder i stor stil
- f.eks. pd Bornholm - men mange
havne havde et par regerier, som er
lette at kende pad de smé bygninger
med de store skorstene.

Signalstation - en sidan fandtes
tidligere ved enkelte havne og pa
fremspringende punkter pa kysten,
f.eks. i Hanstholm, Hirtshals og Hel-
singer samt ved Skagen, Fornas og
Hammeren. Ved brug af forskellige
signaler gav man fartgjer som passe-
rede vigtige informationer om vejret,
stremforhold, isforhold og evt. farer.
Silo - en konstruktion med en ydre
skal og en indre skaktformet beholder
for korn, salt, cement mv., som péfyl-
des for oven i beholderen og kan af-
tappes for neden. Silobyggeriet blev
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taget i brug i begyndelsen af 1900-
tallet, og efter anden verdenskrig
blev tarnsiloer i beton opfert pé
mange danske havne.

Skibsbro - en konstruktion, som
omtrent vinkelret forer fra stranden
ud mod havet med kajer langs siden,
hvor skibe kan legge til alt efter
deres dybgang. Ofte er den gamle
skibsbro fjernet, men gadenavnet
Brogade eller Skibbrogade afslorer
dens tidligere beliggenhed.
Skibshandel - tidligere, da mange
sma skibe med forholdsvis store
besatninger dominerede sejladsen,
fandtes mange skibshandler, eller
skibsprovianthandler pé havnene.
De havde et stort varelager, som dels
omfattede proviant til skibene, dels
varer til skibenes vedligeholdelse og
drift. Nogle huse blev nyopfert som
skibshandler og rummede bade butik



og bolig, andre skibshandler var i
f.eks. lejede kaelderlokaler.
Skibsmeaeglere - ekspederer skibene
og formidler fragtaftaler mellem
skib og ladningsejer. Et meglerkon-
tor fandtes tidligere ved enhver havn
med en vis omsatning.
Skipperhuse - er betegnelsen for
huse hvor skippere, styrmaend og
andre seofarende boede. 1 skipper-
byerne danner disse huse gader. De
eldste skipperhuse er i bindings-
verk, mens de senere blev bygget af
mursten - forst med pudsede vegge
og senere 1 red blankmur.

Slip - en skra flade ud mod vandet,
hvor man kan trackke fartejer pa land
for at bundsmere og male dem eller

eventuelt foretage reparationer.
Sluse - findes ved havne som sa-
kaldte kammersluser, dvs. et vandteet
kammer med en port i hver ende,
etableret imellem to vandniveauer.
For at komme fra det ene niveau til
det andet gér fartejet gennem slu-
sen. Kammersluser er almindelige i
udlandet hvor der er meget flodtra-
fik, men kendes kun et par steder i
Danmark. En anden type, sékaldte
reguleringssluser, bruges for at regu-
lere tidevandsstremmen ind og ud af
havnen. Hvor der er meget tidevand
benyttes sluseporte for at holde pa
vandet ved ebbe; omvendt kan slu-
seporten ogsd lukke for indstrem-
mende vand f.eks. ved stormflod.

Zldre skibshandel ved Nyborg havn.
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Sleebested - det samme som slip - et
sted hvor man treekker fartgjerne pa
land.

Spilhus - i forbindelse med en rulle-
bedding findes et spil, som af hensyn
til vind og vejr beskyttes af en bygning,
som kan vere af tree eller grundmuret.
Stejleplads - nar fiskerne skulle
torre deres garn, foregik det pa den
sakaldte stejleplads, idet stejler er
pale opsat pa rakker, hvorpd man
kunne ophange garnene. Pa steder
med aktivt bundgarnsfiskeri ses
endnu sadanne stejlepladser.
Strandpavillon - til forlystelseslivet
herer strandpavillonen, ofte bygget i
narheden af havnen. Den var et yn-
det udflugtsmal for spadserende. Her
kunne man indtage frokost, kaffe, te
og aftensmad, kigge ud over havet og
undertiden nyde levende musik og
danse. Strandpavillonen kunne veare

et storre kompleks eller en mindre
trebygning.

Strandpromenade - byrad og for-
skonnelsesforeninger arbejdede pa
at gore deres havneby mere attraktiv,
og en made at gare det pa var at lave
strandpromenader. De findes den dag
i dag til gleede for mange borgere. Ty-
pisk gér promenaden fra havnen ud til
et punkt pa kysten, hvor der f.eks. fin-
des en strandpavillon, en badestrand
eller anden aktivitet.

Sebadeanstalt - friluftsliv, idreet og
kropskultur blev sat i fokus af hensyn
til folkesundheden, og badning og
svemning herte til de aktiviteter, som
man enskede at fremme. Der blev op-
fort sebadeanstalter i eller ved de fle-
ste havne. Det var badebroer med tree-
bygninger, badetrapper og bassiner.
De kommunale sgbadeanstalter hav-
de svemmeundervisning for skole-

Et sleebested i Bagenkop havn.
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bern og adskilt herre- og dameafde- krig af staten i henhold til lov af 1949

ling, hvortil der skulle loses billet. om sefartsuddannelse, en undtagelse
Sefartsskole og semandskole - tid- er dog Kogtved Sefartsskole, som
ligere fandtes fire sefartsskoler. Sko- blev bygget af rederiet Lauritzen i
lerne blev opfert efter anden verdens- 1943.

Strandpromenaden Molestien ved £reskebing havn.
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Toldkammeret i Arhus havn er et af landets
flotteste, tegnet af arkitekt Hack Kamp-
mann.

Semandshjem - fandtes tidligere i
mange danske havne. De var drevet
af Indenlandsk Semandsmission for
at holde sefolkene vaek fra havne-
knejper og logihuse, hvor kosten ofte
var af flydende karakter. Nogle er op-
fort som semandshjem, mens andre
blev indrettet 1 eksisterende bygnin-
ger. | dag er omkring ti semandshjem
i drift i Danmark.

Tjeereplads - fiskerne havde sarlige
pladser hvor de tjeerede deres garn.
Det foregik med store gryder, hvori
tjeeren blev opvarmet, og garnene blev
tjeeret over en kasse med tremmer, sa
den overskydende tjere blev opsam-
let. En hel del gik dog pa jorden, og
tjeerepladserne er i dag betragtet som
steerkt forurenede grunde.
Toldkammer - havnens bedste byg-
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ning er som regel toldkammeret.
Det var staten - Toldvasenet - som
var bygherre, og der blev lavet kva-
litetsbyggeri, for det skulle jo holde
og samtidig veare repraesentativt. |
de storste havne som Kegbenhavn,
Helsinger, Arhus og Horsens var det
nogle af tidens bedste arkitekter, som
fik til opgave at tegne et nyt toldkam-
mer.

Temmerplads - en plads til opbeva-
ring af trelast - oprindelig temmer,
planker eller breedder.

Terdok - en konstruktion pa land,
hvor man ved en dokport kan lukke
vandtet og derefter ved brug af pum-
per kan fjerne havvandet, sé skibet
kommer til at std tort.

Varehus - ordet benyttes i dag mest
i betydningen stormagasin, men
den oprindelige betydning var et
lager/magasin for varer. P4 havnen
var varehuset en bygning af tra eller
grundmur, der blev benyttet til oplag
af varer, som skulle udskibes eller var
oplosset og ventede pé afthentning.
Typisk havde mange dampskibe, fer-
ger og paketbade varehuse til opbeva-
ring af det gods, de sejlede med.
Ventesal - en bygning hvor pas-
sagerer kunne opholde sig, indtil de
kunne komme med neeste fzerge eller
fa befordring fra havnen op i byen el-
ler ud pé landet.

Vgt og vejerbod - pa havnen var
ansat en kgl. vejer og maler, hvis
opgave det var at bestemme vagt
og mal af varer som ind- og udfer-
tes over havnen. Hans kontor var
i vejerboden, og ved den var en
vognvaegt. Dér hvor trafikhavnen
fungerer, er vejerboden stadig i brug.



Verft - under industrialiseringen
blev jernskibsbyggeri det alminde-
lige, og de forste danske verfter var
stalskibsvaerfter. Verftet rummer en
rekke bygninger til forskellig brug
samt kraner og dokker. Af betyd-
ningsfulde bygninger kan navnes
spantehal, jernsteberi, kedelsmedje,
maskinverksted, grovsmedje, klejn-

smedje, snedkeri, malerverksted,
marketenderi og administrations-
bygning.

Vertshus - pa havnen fandtes veerts-
huse og bevertninger, hvor man
dels kunne finde logi dels fa stillet
sin sult og terst. Visse steder som
f.eks. Nyhavn havde man et serligt
havnevertshusmiljo i stil med store
udenlandske havne som Hamborg,
Rotterdam og Liverpool. Her slog
somandene sig los efter maske ma-
nedsvis atholdenhed - til stor forar-
gelse for det pane borgerskab.

Havnen under forandring

Bulldozere efterfulgt af byggekra-
ner er i fuld gang pad mange danske
havne. Den langvarige krise i sofart
og fiskeri har resulteret i et tomrum
pa havnen, som nu er ved at blive
udfyldt. Det er byggesektoren, som
har kastet sin kerlighed pa de dan-
ske havne. Dér, hvor der for 1a en
raekke pakhuse eller en oplagsplads,
har kranerne travlt med at rejse nye
boliger. Grunden til dette er enkel.
En bopel i den indre by med ud-
sigt over vandet er en vare, som er
efterspurgt, og som byggeriet mener
at kunne szlge med god fortjeneste.
Byggefirmaerne fokuserer pa salg af
etagekvadratmeter med udsigt over

havnen, men havnen er meget andet.
Den er et veerdifuldt rekreativt om-
rade for byens befolkning, den er en
god forretning i form af turisme, den
er forretningsliv, den er sevaerdige
bygninger, og den er erhvervsvirk-
somhed. Sefarten og fiskeriet kom-
mer givetvis ikke tilbage i de indre
gamle havne, men havnenes her-
lighedsverdier og kulturhistoriske
veerdier star tilbage.

Der foregar i mange byer en de-
bat om havnens fremtid og ofte viser
det sig, at de fleste borgere og poli-
tikere onsker at bevare havnen som
havnerum - dvs. at havnen ikke skal
reduceres til et eksklusivt boligom-
rade. Den holdning forhindrer ikke
forandringer eller et vist byggeri af
boliger - gerne for forskellige ind-
komstgrupper - men vil modvirke
totalsanering og en overudnyttelse
af havnen, som nar en mindre kob-
stad planleegger 600 lejligheder pa
havnen. Det er ogsé veerd at pege pa,
at genbrug af gamle havnebygninger
er en god metode til at fastholde
havnens karakter. Gamle pakhuse
og endda kornsiloer er med stort
held blevet ombygget til boliger og
hoteller.

Dokumentations- o

bevaringsarbejde pa havnen
De kulturhistoriske museer bar invol-
vere sig i forandringerne pa havnen.
Det er museernes opgave at pege
pa de kulturhistoriske vaerdier som
findes pa havnen samt arbejde pa,
at de mest verdifulde havnemiljeer
bevares. Bygningsbevaring har en
lang tradition i det kulturhistoriske
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Den totalsanerede dampskibsmole i Nyborg havn. De to skibe i1 baggrunden ligger ved kajen pa
havnens vestside. Havnarealerne er ryddet for at give plads til boligbyggeri.

arbejde. Uden dette arbejde havde vi
neppe haft s& mange kirker, herre-
garde, vindmeller, kebstadshuse mv.
bevaret. Museerne kan deltage eller
ligefrem initiere en debat omkring
havnens fremtid og bevaring af hav-
nemiljoer. De steder hvor det kultur-
historiske arbejde er pa forkanten af
planlaegningen, opnar man de bedste
resultater. En skyttegravskrig mellem
bevaringsinteresser og bygherrer, som
allerede har disponeret og bundet sig
okonomisk til bestemte losninger, tje-
ner sjeldent noget formal.

Det bedste udgangspunkt for
bevaringsarbejdet er et omfattende
dokumentationsarbejde pa havnen.
Heldigvis er mange havnes historie
godt belyst, og det er tit muligt pa
forholdsvis kort tid at danne sig et
overblik over bebyggelsen. Herefter
gelder det om at argumentere for de
bevaringsvardige miljoer og at doku-
mentere de miljeer, som forsvinder
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pé grund af totalsanering og nyt byg-
geri. Det bedste resultat, man kan
opné lokalt, vil vere en bevarende
lokalplan for de kulturhistorisk set
mest vaerdifulde havne. [ nogle amter
har man foretaget registreringer og
vurderinger af kulturmiljeet pa de
forskellige kyststreekninger, herunder
havne, og her vil amtets konklusioner
og forslag vaere en stor hjelp i beva-
ringsarbejdet. Andre steder har man
kulturmiljeatlas som et verdifuldt
redskab i arbejdet. Endelig vil de re-
gionale faglige kulturmiljorad vere
gode sparringspartnere og konsulen-
ter 1 arbejdet pa havnene. Formidling
af havnemiljoveerdierne er alfa og
omega i arbejdet. Information eger
borgernes, myndighedernes, politi-
kernes og bygherrernes interesse og
forstaelse, og foredrag, avisartikler,
udstillinger samt publikationer er
for museerne velprovede veje til
formidling.
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De danske havne er under voldsom forandring i disse &r. Mange havne temmes
for deres oprindelige funktioner, og nye interesser star pa spring for at f4 adgang
til de attraktive arealer teet pd vandet. Ofte bliver resultatet, at gamle havnemiljger
rives ned til fordel for moderne kontor- og boligbyggeri. Dette heefte indeholder
en oversigt over den maritime kulturarv med det formal at udbrede kendskabet
til havnenes karakteristiske bygninger og anleg og til de verdier, der rummes
i havnemiljoerne. Her fortzelles om begrebet havn og om havnenes udvikling,
beliggenhed, anleg, bebyggelse og funktioner, og endelig gennemgas helheder
og enkelte anleg pa havnen i leksikonform. Haeftet henvender sig i forste rekke
til kulturhistorikere, men har ogsa interesse for andre med engagement i den
faste kulturarv. Heeftet udgives af de danske sefartsmuseers samarbejdsforum,
Sefartspuljen, hvis arbejde stottes af Kulturarvsstyrelsen.




